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SISTEMA ANTIRROBO PARA AUTOMOVIL ACTIVADO POR VACIO DEL MOTOR
DEL VEHICULO

DESCRIPCION

OBJETO DE LA INVENCION

Esta invencion se refiere a un sistema antirrobo activado por presién negativa, el cual
impide el movimiento de alguno de los pedales u otra parte del vehiculo que se quiera

inmovilizar y con ello se evita el robo del vehiculo.

ANTECEDENTES

El robo de vehiculos es una problematica comun aun no resuelta, este hecho se ha tratado
de evitar utilizando diversos sistemas antirrobo, entre los cuales se encuentran: alarmas
visuales, sonoras, de avisos remotos; por medio de cimaras de seguridad que localizan
constantemente al vehiculo como cdmaras de vigilancia, sistemas de radar, GPS, etc.:
sistemas que interrumpen el flujo de combustible o de energia eléctrica; inmovilizadores de
volante, de palanca de velocidades, de freno, de ruedas, de caja de transmisiéon de
velocidades. Sin embargo, la mayoria de estos sistemas de seguridad resultan ineficientes, o
inaccesibles para los propietarios de los vehiculos, debido a los altos costos.

Respecto a los sistemas inmovilizadores, la patente US4566556 protege un sistema
antirrobo para su uso en vehiculos de motor que incluye una fuente que genera vacio
cuando el motor del vehiculo estd en marcha y un dispositivo de control de vacio en forma

de piston extraible o llave, para permitir el funcionamiento normal del vehiculo sélo cuando
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el piston de llave esta en una posicién preseleccionada. El dispositivo de desactivacion
actua en la palanca de cambio de velocidades bloqueandola en la posicion de aparcamiento,
una segunda forma es actuando sobre la linea de alimentacién, bloqueando el flujo de
combustible al motor. La patente US3622718 protege un dispositivo de seguridad disefiado
de manera que no sea posible energizar el motor de arranque (marcha) a menos que el
motor de combustidén interna esté apagado, esto se realiza por medio de la succidén que
ejerce el motor cuando esta funcionando. La patente US3669210 protege un dispositivo de
seguridad para automoviles que activa o desactiva el freno, este actia por medio de una
camara de vacio que se activa o se desactiva usando una llave. La patente US3630306 se

refiere a un mecanismo de cierre automatico para bloquear el flujo de combustible de un

automovil cuando el interruptor de encendido se coloca en posicién de apagado (off), otra
forma de esta invencion es usar un sistema de vacio accionado por una llave para bloquear
la linea de combustible.

Respecto a los sistemas de bloqueo, estos hacen la funcién de permitir o interrumpir el
flujo de un fluido, siempre que se conozca una configuracion particular de una serie de
elementos. La patente EP 0 217 441 Bl se refiere a un sistema de combinacién para
interrumpir y restaurar el flujo de un fluido que en este caso es la linea de alimentacién de
combustible de un motor para evitar el robo del vehiculo, consiste en una valvula que tiene
una perforacion longitudinal con barrenos perpendiculares en los que se insertan una serie
de elementos cilindricos barrenados transversalmente y que rotan sobre su eje longitudinal;

colocando todos los elementos cilindricos con su perforacién alineada a la de la valvula se

permite el paso del combustible; de otra forma, el flujo queda interrumpido.
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Las patentes US 4554946 y US 4084657 muestran sistemas de seguridad que consisten en
un mecanismo de cerradura con llave que es necesario liberar para mover el vastago de una
valvula, la cual que permite o no el flujo del combustible entre el tanque de
almacenamiento y el motor. La patente US 5966970, muestra una valvula de combustible
que se puede acoplar a un sistema de cerradura con llave. La patente US 4765362 muestra
un sistema con una valvula que interrumpe el flujo del fluido de frenos, para mantener
activado el sistema de frenos hidraulico del automévil y evitar asi su robo.

En la mayoria de las soluciones por presién menor a la atmosférica conocidas hasta ahora,
al romper el conducto del vacio, el dispositivo se desactiva y es posible el hurto del

vehiculo; la colocacion del dispositivo es dificil y se requieren procesos de manufactura
complicados para fabricar las partes; ninguno de los sistemas esti enfocado al embrague y
la mayoria de los sistemas de activacion o desactivacién implican introducir y retirar un
dispositivo voluminoso (llave) que resulta impractico para el usuario, o el movimiento del
vastago de una valvula se bloquea por medio de una cerradura de llave.

Por lo que se propone un dispositivo que actua sobre el embrague o alguno de los pedales u
otra parte del vehiculo que se quiera inmovilizar, utilizando la succién del motor y el
sistema permanece activado cuando el motor esta funcionando e inmoviliza el pedal;del
embrague, alguno de los pedales u otra parte del vehiculo que se quiera inmovilizar cuando
el motor esta apagado. Debido a que se utiliza la succién del motor, no es necesaria una
bomba de vacio. El sistema antirrobo se activa por medio de un sistema de bloqueo que se
configura manualmente de manera que solo en una posicion especifica se permite el flujo

de vacio y no es necesaria una cerradura con llave para activar o desactivar el sistema
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antirrobo. St no se requiere la protecciéon contra robo, el conductor deja desactivado el

sistema y el vehiculo se puede operar normalmente.

BREVE DESCRIPCION DE LAS FIGURAS

Figura 1. Vista general del sistema antirrobo, incluye el motor, sistema de bloqueo y pedal
Figura 2. Vista general del pedal, resorte de retorno y tubo ciego

Figura 3.- Vista general del sistema de bloqueo

Figura 4.- Ensamble de disco rotable

Figura 5.- Ensamble de disco fijo

Figura 6.- Corte del sistema de bloqueo

DESCRIPCION DETALLADA DE LA INVENCION

En las figuras, se presenta un ejemplo de un sistema antirrobo para automovil activado por
vacio del motor del vehiculo

En la Figura 1 se muestra una vista general del sistema antirrobo, el motor (1) del vehiculo
que cuando esta en marcha provee de cierta presién negativa a la linea de flujo (2) y
alimenta el sistema de bloqueo (3). El sistema de bloqueo (3) permite o impide el flujo de Ia
presion negativa a través del conducto (4). Un piston de simple accidn (5) conocido en la

técnica, unido a la estructura del vehiculo, que se retrae cuando se le suministra presion

En la figura 2 se muestra la vista general del pedal (6), articulado en el eje (7) con su tubo

ciego (8) y un resorte de retorno (9).
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En la figura 3, se presenta una vista general del sistema de bloqueo (3) que incluye una
carcasa (10) que contiene un nimero definido de discos rotables (11), el niimero de discos
rotables depende de la cantidad de combinaciones que se quiera dar al sistema. Los discos
rotables (11) estdn montados en el eje dentado (12) y giran concéntricos al eje dentado (12);
el sistema tiene un mecanismo de cierre (13) conocido en la técnica, por ejemplo se muestra
un mecanismo con una o varias levas (14), el mecanismo de cierre empuja a la rondana (15)
que a su vez comprime todos los discos, lo cual asegura una condicién de hermeticidad
interna del sistema de bloqueo (3); el mecanismo de cierre (13) est4 montado en la tapa
(16); las lineas de entrada y salida de flujo, se conectan indistintamente a los puertos (17) y

(18). Para permitir el paso del fluido, entre los puertos (17) y (18), los discos rotables (11)

deben colocarse en una posicidn particular que logre una trayectoria continua del fluido. El
paso del tluido se interrumpe si se colocan los discos rotables (11) en posiciones aleatorias.
En la figura 4 se muestra un ejemplo de uno de los discos rotables (11) con un agujero
conductor (19) que tiene un sello (20) en uno de los extremos. El disco rotable (11) incluye
un resorte axial (21) que hace la separacion axial entre los discos rotables (I1) y que
permite la rotacion de los discos rotables (11) sobre el eje dentado (12) cuando el
mecanismo de cierre (13) estd abierto. El disco rotable (11) tiene un sistema de .trinq_uete
conocido en la técnica y que aqui se presenta con un alojamiento (22) en el cual esta
instalado un resorte (23) que empuja a un dedo (24) el cual se inserta en las ranuras del eje
dentado (12).

En la figura 5, se muestra un ensamble de disco fijo (25) el cual tiene un disco base
dentado (26) unido a un elemento exterior (27) también dentado, formando una cavidad

(28) que guia el flujo entre los agujeros conductores (19) que no son coaxiales.: El sello
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axial (29) y el sello radial (30) mantienen la hermeticidad de la cavidad (28); el disco base
dentado (26) y el elemento exterior (27) se acoplan con el eje dentado (12) evitando asi el
movimiento rotatorio entre ellos; sin embargo, el disco fijo (25) tiene posibilidad de
deslizarse axialmente en el eje dentado (12). El disco base dentado (26) tiene un agujero
conductor (19) que tiene un sello (20) en uno de los extremos. 'El disco base dentado (26)
incluye un resorte axial (21) que hace la separacion axial con los discos rotables (11).

En la Figura 6, se muestra un corte del sistema de bloqueo (3) en el que se observa la
carcasa (10) que contiene en este caso como ejemplo pero que puede variarse, 5 discos
rotables (11). Los discos rotables (11) estan montados en el eje dentado (12) y giran

concentricos al eje dentado (12); el sistema tiene un mecanismo de cierre (13) que

comprime los discos rotables (11) y fijos (25), lo cual asegura una condicién de
hermeticidad interna del sistema de bloqueo (3); los discos rotables (11) deben colocarse en
una posicion particular que logre una trayectoria continua del fluido. El paso del fluido se
interrumpe si se colocan los discos rotables (11) en posiciones aleatorias. Los discos
rotables (11) tienen un agujero conductor (19) con un sello (20) en uno de los extremos. El
disco rotable (11) incluye un resorte axial (21) que hace la separacion axial entre los discos
rotables (11) y que permite la rotacién de los discos rotables (11) sobre el eje dentado (12)
cuando el mecanismo de cierre (13) esta abierto. El disco rotable (11) tiene un si.s:temaide
trinquete conocido en la técnica y que aqui se presenta con un alojamiento (22) en el cual
esta instalado un resorte (23) que empuja a un dedo (24) el cual se inserta en las ranuras del
e¢je dentado (12). Este ejemplo muestra dos discos f1j0s (25) sin que el nimero de discos
f1jos sea limitativo, cada uno de los cuales tienen un disco base dentado (26) unido a"un

elemento exterior (27) también dentado, formando una cavidad (28). El sello axial (29) y:el
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sello radial (30) mantienen la hermeticidad de la cavidad (28); el disco base dentado (26) y
el elemento exterior (27) se acoplan con el eje dentado (12) evitando asi el movimiento
rotator1o entre ellos. El disco base dentado (26) tiene un agujero conductor (19) que tiene
un sello (20) en uno de los extremos. El disco base dentado (26) incluye un resorte axial
(21) que hace la separacién axial con los discos rotables (11).

El dispositivo funciona de la manera siguiente: al estacionar el vehiculo, si se desea activar
al sistema de proteccion, antes de apagar el motor (1) se debe presionar el pedal (6) hasta
que ¢l eje axial del tubo ciego (8) coincida con el eje axial del véstago del pistdn de simple
accion (5); en este momento el conductor apaga el motor (1) del vehiculo; por lo que el

motor (1) ya no genera vacio, y el piston de simple accién (5) regresa por resorte

ocasionando que su viastago salga, entrando el vastago en el tubo ciego (8), rigidizando asi
al pedal (6). En este momento, el conductor se dirige al sistema de bloqueo (3) para abrir el
mecanismo de cierre (13) y girar los discos rotables (11) aleatoriamente para llevarlo a la
posicion de impedir el flujo. Cuando el conductor desea mover el vehiculo nuevamente, es
necesario que coloque los discos rotables (11) en la posicion predeterminada que permite el
flujo entre los puertos (17) y (18), entonces el conductor activa manualmente el mecanismo
de cierre (13) garantizando asi la hermeticidad del sistema de bloqueo (3); ahora el
conductor enciende el motor (1) y esto ocasiona que debido a la presién de vacio, el
vastago del piston (5) se retraiga, saliendo del tubo ciego (8) lo cual libera al pedal (6),

entonces el conductor puede operar de manera normal el vehiculo.

El sistema puede colocarse en cualquiera de los pedales del vehiculo o en otra parte del

vehiculo que se quiera inmovilizar.
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El sistema descrito anteriormente tiene la ventaja respecto a otros, de que si se cortan los
conductos (2) y/o (4) o se dafia el sistema de bloqueo (3), el bloqueo persiste: otra ventaja
€S que no es necesario desmontar ninguna parte del sistema para impedir su manipulacién y
esta disefiado para que funcione con la presion negativa del motor (1) por lo que no se
requiere una fuente adicional de vacio, aunque el sistema también funciona con una fuente
externa de vacio. Si no se requiere la proteccién contra robo, el conductor deja desactivado
el sistema y el vehiculo se puede operar normalmente. Para variar el numero total de

combinaciones posibles en el sistema de bloqueo, el numero de discos fijos y rotables se

cambia
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REIVINDICACIONES

1. Sistema antirrobo para automoévil activado por vacio del motor del vehiculo el cual
comprende de: una linea de flujo (2) la cual suministra una presion negativa generada por el
motor del vehiculo (1), dicha linea de flujo se acopla a un sistema de bloqueo (3), el cual a
su vez, permite o impide el suministro de la presion negativa, por medio de un conducto (4)
a un piston de simple accion (5), en donde dicho piston se retrae cuando se le suministra la
presion negativa proveniente del motor del vehiculo, y vuelve a su estado de reposo,
permitiendo que el vastago del piston de simple accion (5) salga, para de esta forma bloquear
un pedal (6) por medio de un tubo ciego (8) que esta acoplado a dicho pedal; el sistema
antirrobo para automovil activado por vacio del motor del vehiculo se caracteriza porque el
sistema de bloqueo (3) consta de una carcasa (10) que contiene un numero definido de discos
rotables y fijos (11, 25) respectivamente, los cuales estan montados en un eje dentado (12);
los discos rotables (11) giran de forma concéntrica al eje dentado (12) para de esta forma
controlar el suministro de la presion negativa, la cual es suministrada por al menos uno de
los puertos (17, 18) los cuales pueden operar como entrada o salida de dicha presion negativa,
de forma indistinta.

2. Sistema antirrobo para automdvil activado por vacio del motor del vehiculo de
conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque tanto los discos rotables (11) como
los discos fijos (25) pueden deslizarse axialmente sobre el eje dentado (12).

3. Sistema antirrobo para automovil activado por vacio del motor del vehiculo de
conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque el sistema de bloqueo (3) consta
de un mecanismo de cierre (13) que cuando se abre, libera una rondana (15) que permite la
separacion axial de los discos rotables (11) y fijos (25), permitiendo el giro de los discos
rotables.

4. Sistema antirrobo para automovil activado por vacio del motor del vehiculo de
conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque el sistema de bloqueo (3) consta
de un mecanismo de cierre (13) que cuando se cierra, empuja una rondana (15) que comprime

los discos rotables (11) y fijos (25), asegurando una condicién de hermeticidad interna del
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sistema de bloqueo e impidiendo el movimiento de los discos rotables y fijos (11, 25)
respectivamente.
5. Sistema antirrobo para automévil activado por vacio del motor del vehiculo de
conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque al menos un disco rotable (11)
posee un agujero conductor (19), el cual, a su vez posee un sello (20) dispuesto en uno de sus
extremos.
6. Sistema antirrobo para automoévil activado por vacio del motor del vehiculo de
conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque el disco rotable (11) puede girar
y deslizarse axialmente sobre el eje dentado (12).
7. Sistema antirrobo para automovil activado por vacio del motor del vehiculo de
conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque el disco rotable (11) incluye un
resorte axial (21) el cual realiza la separacion axial entre los discos rotables, y permite la
rotacién de los mismos sobre el eje dentado (12) cuando el mecanismo de cierre (13) esta
abierto.
8. Sistema antirrobo para automovil activado por vacio del motor del vehiculo de
conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque el disco rotable (11) tiene al
menos un sistema de trinquete.
9. Sistema antirrobo para automovil activado por vacio del motor del vehiculo de
conformidad con la reivindicacion 8, caracterizado porque el sistema de trinquete se compone
de un alojamiento (22), que en su interior estd instalado un resorte (23), el cual empuja un
dedo (24) que se inserta en las ranuras del eje dentado (12).
10. Sistema antirrobo para automdvil activado por vacio del motor del vehiculo de
conformidad con la reivindicacién 1, caracterizado porque al menos un disco fijo (25) posee
un ensamble que consta de un disco base dentado (26) que se aloja en el interior del disco
fijo de forma coaxial.
11. Sistema antirrobo para automdvil activado por vacio del motor del vehiculo de
conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque el disco fijo (25) tiene un elemento

exterior (27) que es dentado, y que a su vez se une al disco base dentado (26).

9E0v.LE
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12. Sistema antirrobo para automovil activado por vacio del motor del vehiculo de
conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque el disco fijo (25) posee al menos
un agujero conductor (19), mismos que no son coaxiales.
13. Sistema antirrobo para automdvil activado por vacio del motor del vehiculo de
conformidad con la reivindicacion 10, caracterizado porque el disco base dentado (26) tiene
practicado un agujero conductor (19), el cual posee al menos un sello (20) en uno de sus
extremos.
14. Sistema antirrobo para automdvil activado por vacio del motor del vehiculo de
conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque el ensamble del disco fijo (25), en
conjunto con el disco base dentado (26) y el elemento exterior (27) forman una cavidad (28).
15. Sistema antirrobo para automovil activado por vacio del motor del vehiculo de
conformidad con la reivindicacién 14, caracterizado porque la hermeticidad de la cavidad
(28) se mantiene a partir del empleo de un sello axial (29) en conjunto con un sello radial
(30).
16. Sistema antirrobo para automovil activado por vacio del motor del vehiculo de
conformidad con la reivindicacion 10, caracterizado porque el disco base dentado (26) y el
elemento exterior (27) se acoplan al eje dentado (12), evitando el movimiento rotatorio entre
ellos.
17. Sistema antirrobo para automdvil activado por vacio del motor del vehiculo de
conformidad con la reivindicacién 10, caracterizado porque el disco base dentado (26)
incluye un resorte axial (21), el cual permite la separacion axial con al menos un disco rotable
(11).
18. Sistema antirrobo para automovil activado por vacio del motor del vehiculo de
conformidad con la reivindicacién 1, caracterizado porque el ensamble del disco fijo (25)
permite que dicho disco fijo se deslice axialmente en el eje dentado (12).
19. Sistema antirrobo para automévil activado por vacio del motor del vehiculo de
conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque si el sistema de bloqueo se dafia,

el bloqueo al pedal (6) continua.
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RESUMEN
Esta invencion se refiere a un sistema antirrobo para vehiculo, activado por presion
negativa, este sistema de seguridad impide el movimiento de alguno de los pedales
u otra parte del vehiculo que se quiera inmovilizar y con ello se evita el robo del
vehiculo. En caso de que se dafien los conductos y/o el sistema de acceso, el
bloqueo persiste. No es necesario desmontar ninguna parte del sistema para

impedir su manipulacién y no se requiere una fuente de vacio externa al automovil.

9E0v.LE
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FIGURA 6




